题    目：“蛟龙”探海——中国载人深潜海上试验纪实
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【现场】
    （字幕：2012年6月24日 太平洋马里亚纳海沟)

（我们三位潜航员，祝愿景海鹏、刘旺、刘洋三位航天员，与天宫一号对接顺利）
(字幕：2012年6月24日 神舟九号航天员乘组)

（在我们顺利完成手控交汇对接任务的时候，喜闻“蛟龙”号创造了中国载人深潜的新纪录。在此，我们向叶聪、刘开舟、杨波三位深潜员致以崇高的敬意。）
【正文】

这是一次跨越海天的对话。就在神舟九号与天宫一号首次手控交会对接成功的同一天，“蛟龙”号载人潜水器顺利到达马里亚纳海沟7020米深的海底，在世界载人深潜的榜首刻下了中国人的名字。
这个日子，注定要载入史册。
“蛟龙”探海—
中国载人深潜海上试验纪实
【正文】

在深邃的大洋深处，蕴藏着令人震惊的宝藏，其储量是陆地上无法相比的。目前勘探到的具有商业开发潜力的多金属结核资源总量，多达700亿吨。但海洋探索，却面临着巨大的困难。每下潜100米，就增加10个大气压，且海底能见度极低，环境非常恶劣。人体和普通设备，都很难在这种条件下工作。

【同期声】

徐芑南  “蛟龙”号总设计师

（海底之争，必须人要进入到海底去了解情况。我们的载人潜水器，就是为了能让人直接到海底去了解、去发现、去利用，去做这么一系列的工作）
【正文】

2002年6月，为推动我国深海运载技术发展，科技部将深海载人潜水器研制，列为863计划重大专项，启动了7000米级载人潜水器的自行设计、自主集成研制工作，全国100多个科研单位参与其中。

（字幕：2005年7月12日 载人球壳完成7800米打压试验验收）

2005年7月12日，潜水器载人球壳完成7800米打压试验验收。

（字幕：2006年 潜航员选拔考核）

2006年，中国历史上首次潜航员选拔考核在青岛进行。
（字幕：2007年11月27日 启动水中试验）
2007年11月27日，载人潜水器在无锡中船重工702所启动水中试验。
（字幕：2007年11月28日 试验母船交付使用）
2007年11月28日，经过近一年的改装，有着30年船龄的“向阳红09”船，成为我国第一艘深潜试验母船并交付使用。
（字幕：2009年5月 1000米海试方案通过专家论证）
2009年5月，《载人潜水器1000米海上试验工作方案》通过专家论证。中国深潜人，开始了迈向深蓝的步伐。（隐黑）
【现场】
（汽笛长鸣 “向阳红09”船离开青岛码头）
【正文】（字幕：2009年7月27日　海试团队从青岛出发 执行1000米级海试任务）
2009年7月27日，“向阳红09”船缓缓驶离了母港青岛，在顺利躲过“莫拉克”台风之后，8月14日，海试团队抵达50米试验海区。在这里，潜器开始了它的第一次大考。
【现场】（字幕：2009年8月15日　南中国海50米试验海区　第1次下潜试验）
（潜器入水）

【同期声】

徐芑南  “蛟龙”号总设计师

（海试一般都是随着深度，都是百分之二十的递加，不是说一下子就到7000米去的。50米、300米、然后才到1000米。1000米这一级也分这么三步来走，目的就是每到一个深度，来了解设备的性能，各方面的性能 满意了以后再走到下一步）
【正文】

但谁也没想到，潜器刚一入水，问题就出现了。

【同期声】

     崔维成  “蛟龙”号第一副总设计师 海试现场副总指挥
     （一抛到海水里，我们就发现，原来设计的在水池里边用得好好的 我们水面上的通讯，进入海水以后发现不通） 

叶聪  试航员  “蛟龙”号主任设计师

（我们在海上漂着，也不知道身处何地，没有GPS，没有人反馈我们的呼叫，就跟荒岛余生似的）
     窦永林  海试现场副总指挥

（咱们现在的水声声学通讯系统正在成熟和发展，一个新兴的东西，它抗噪音干扰的能力比较差。我们这艘船是两个主机，是个变距桨，它在动的时候产生的噪音和船本身的噪音非常大）

【正文】

水下通讯系统无法建立，这就意味着潜器在海中无法与母船取得联系，一旦发生碰撞或远离母船，后果将不堪设想。突如其来的状况，让所有人的心悬了起来。

【同期声】

刘峰  海试现场总指挥
（一旦停下来 ，这样一个大家渴望了多少年的试验，可能就会被终止，而且很有可能会被永远的终止）
【正文】

经过反复研究，一套解决方案摆到了人们面前：将母船的一个主机和侧推停掉，降低母船的噪音。而对于有30年船龄的“向阳红09”船来说，要使用一台发动机，来保持两节的速度航行，无异于绑住了母船的双手和一条腿。为了保证不出意外，轮机部门加派了一倍的人手，在温度高达五十摄氏度的机舱内，随时观察发动机的状态。

【同期声】

刘心成  海试现场指挥部临时党委书记
（这种工况下，主机的喷油燃烧就不完全，一些油就会积累在主机的内部，遇到明火之后，因为它温度高在蒸发，有可能会起火）
刘军  “向阳红09”船轮机长
（这一圈下来要半个小时，这半个小时我们说就是去洗洗桑拿，回来以后整个衣服全部都湿透了，然后再休息半个小时又要出去）
窦永林 海试现场副总指挥
（在我们这个团队当中，只体现了有岗位之分，没有单位之分。只有这样一只团队才能打胜仗）
【正文】
没有单位，只有岗位。在海试团队里，这不是一句简单的口号，而是所有深潜人自动遵守的行为准则，也正是这个准则，让“蛟龙”号，一次次冲破难关。

【现场】（字幕：2009年10月3日　南中国海C2试验海区 第20次下潜试验）
海底回传声音

（我们于北京时间9点17分到达1109米，1109米。）

（欢呼）
【正文】

2009年10月3日，中秋佳节。就在这一天，载人潜水器突破1109米的深度，神秘幽暗的深海，首次向中国人敞开了大门。（隐黑转场）
（字幕：2010年5月31日　3000米级海试启航仪式举行）
     经过10个月的休整，2010年6月，海试团队再次来到南中国海进行3000米级海试。然而，对中国第一艘载人深潜器来说，每一个深度，都是一个新的纪录，更是前所未有的挑战。

【现场】
(字幕：2010年6月22日 南中国海D2海区 第27次下潜试验)

　　（潜器入水）

【同期声】

刘峰　海试现场总指挥
（到一千五百多米的时候有一个设备出现了一些故障，接地的电流检测有些超标。他们（试航员）为了及时发现问题的根源，找到问题，并且试图解决这些问题，冒着一定的风险，下潜到两千多米的 深度）
叶聪 试航员 “蛟龙”号主任设计师
（舱内的三个试航员精神注意力高度集中。我记得从两千多米到三千米，可能是半个小时，现在回想起来，感觉真的很漫长）
唐嘉陵 试航员
（在深海里面我们坚持一分钟，我们的整个维护团队，可能在船上就可以节约一小时甚至一天的时间去查找这个问题）
【正文】

就是这样一次次边试验、边改进、边完善，在3000米级海试中，“蛟龙”号进行了整体技术的改进，真正把引进的技术消化吸收，并不断提升性能，让深海科考有了“中国制造”。
【同期声】

崔维成  “蛟龙”号第一副总设计师 海试现场副总指挥
 （对深海的所有装备涉及到的技术它都涵盖了。我们今后走向深海大洋要面临到的技术问题都提出来了，然后我们通过“蛟龙”号跟国际的合作把它们都解决了）
【现场】（字幕：2010年7月12日 南中国海D2海区 第36次下潜试验)
叶聪 试航员 “蛟龙”号主任设计师
（报告指挥部，下潜深度达到3757米，成功坐底，报告完毕）
（指挥部鼓掌）祝贺你们

【正文】

2010年5月31日至7月18日，“蛟龙”号在3000米级海试中，共完成17次下潜，4次突破3000米，最大下潜深度3759米。中国南海海底，首次升起了五星红旗，标志着我国成为继美、法、俄、日之后第五个掌握3500米以上大深度载人深潜技术的国家。（隐黑转场）
（字幕：2011年7月1日　海试团队告别祖国 执行5000米级海试任务）
来不及喜悦，新的任务又在召唤。2011年7月，“蛟龙”号首次离开祖国，奔赴东北太平洋，执行5000米级海试任务。谁也不知道，这次等待海试团队的，又是怎样惊心动魄的考验？

【同期声】

付文韬　试航员
（外面就是漆黑一片，完全看不到一点东西，外面温度非常低，接近零度，一点几度，在那种环境之下，自然而然大家会感觉是很恐怖的一种环境。）

【正文】
（字幕：2011年 7月29日 东北太平洋　第43次下潜试验）

    2011年7月29日，海试团队遭遇了海试以来最揪心的一幕。17点56分，蛟龙号报告浮出海面，可此时突降大暴雨，海上狂风肆虐、大雨滂沱，能见度不足百米，母船经过40多次搜索，依然没有发现潜器踪影，如果时间再拖延，潜器可能越漂越远，后果不堪设想。

【同期声】

唐嘉陵 　试航员
（这时候雨打在你脸上，根本眼都睁不开）

【正文】

此时几乎所有人都聚集到甲板和驾驶室，紧盯着海面，“蛟龙”号也打开了所有灯光，等待母船的“召唤”。在漂浮、搜索了半个小时后，终于成功回收。
【同期声】

     海底回传试航员声音
    （取得一个生物样本 获得猛结核）

【正文】

2011年7月至8月，“蛟龙”号共完成5次下潜作业，其中4次超过5000米深度，最大下潜深度达到5188米，并完成了海底照相、摄像、海底地形地貌测量、海洋环境参数测量、海底定点取样等多项试验任务。这意味着，“蛟龙”号可以在全球70％的海洋洋底畅行无阻。（隐黑转场）

（字幕：2012年5月28日 海试团队奔赴马里亚纳海沟 执行7000米级海试任务）
    三千公里外的马里亚纳海沟，是地球上最深的海，11034米深度，即使把珠穆朗玛峰放在沟底，珠峰顶也露不出水面。就在这里，中国人，要向7000米深海发起冲击。

【现场】

（字幕：2012年6月15日 马里亚纳海沟  第46次下潜试验）      

【正文】
从1000米、3000米、5000米到7000米，每年的海试，80后的杨波都会在第一次下潜时，担任试航员，因为他要负责“蛟龙”号所有声学设备的调试，为之后的潜次打好基础。 可7000米级海试第一次下潜，就发生了惊险的一幕。
【同期声】

陈存本 “向阳红09”船船长
（潜器已经坐底了，声学通讯长达20分钟没有通上话。这时候上边的人员就非常担心，非常着急，因为这20分钟 整个的潜水器就联系不上） 
【正文】

     海试指挥部迅速做出判断：各项数据显示，潜器设备运转正常，潜器安全没有问题。技术人员立即一一排除故障，潜器也成功下潜到6671米的深度。

【同期声】

     刘峰  海试现场总指挥

（必须把这些问题解决了 才能到7000米，不解决这些问题，显然是不可能到的。遇到的这些问题，都是只有到7000米才有可能遇到的问题）
【正文】
   7000米，“蛟龙”号的最大设计下潜深度，一平方米要承受7000吨水压，相当于一个人用手掌托起一幢7层楼房，且最低温度不到1.5度，不但潜器性能要经受大考，连续待在直径只有2.1米的狭小空间里，对试航员的体力，耐力和心理，更是前所未有的挑战。

【同期声】

叶聪   试航员  “蛟龙”号主任设计师
（我们有小便壶 也有大便壶 我们鼓励试验人员在舱内该吃的时候吃 该拉的时候拉 保证非常好的精神状态来应对试验）

    崔维成 “蛟龙”号第一副总设计师 海试现场副总指挥

    （某种意义上讲 每一次下潜都要签生死状的 既然做了这个岗位，这个岗位要承担的风险，就应该去面对）

【正文】

寒冷、寂寞的深海，漆黑一片，“蛟龙”号如独行的巨人，在海底静静的游弋，潜器的灯光，也只能照到几米范围内。6月19日、6月22日，“蛟龙”号又先后下潜两次，分别到达6804米和6963米深度，并完成坐底、布放标志物、近底航行、采水样、采沉积物、采集生物标本等多项作业。一个只有在神话故事中才有的龙宫世界，如一幅瑰丽的画卷，在试航员面前徐徐展开。
【同期声】

唐嘉陵 试航员
（下去之后我们先作业，过了十几分钟，生物就被诱饵吸引过来了，而且越聚越多，刚开始是虾，然后是那种端足类，有大的银白色的，还有粉红色的）
刘峰　海试现场总指挥
（虽然也出现了一些小的故障，但我们认为潜水器已经具备了下潜7000米的条件）
【现场】
（字幕：2012年6月24日　马里亚纳海沟　第49次下潜试验）
总指挥宣布
（现在我宣布 试航员出发） 

【现场】

潜航员入舱 潜器入水
【正文】

潜水器以每分钟41米的速度，向7000米深海进发，1109米，3759米，5188米，这些曾经带给海试队巨大困难和荣誉的熟悉深度，被一一甩在了身后。舱内的三名试航员，也经历着由夏到冬的转换。

【现场】

试航员在潜器内拍摄画面并解说
（中试航员叶聪已经感觉到载人潜水器里面的一丝寒冷，现在他要穿上他的潜航服。刘开舟对这次下潜准备还是比较充分的，他多带了一件自己的衣服，然后再套上潜航服，这样保暖效果会更好。）
    （我们已经超过了7000米，现在距底12米）

叶聪 试航员 “蛟龙”号主任设计师

（报告指挥部，“蛟龙”号于北京时间2012年6月24日9时7分，成功下潜到马里亚纳海沟7020米深度）（船上欢呼）
（字幕：布放标志物 获取深海生物标本 抛压载铁上浮 回收潜器）
【正文】
（字幕：部分视频由中国载人深潜海试团队提供）

（字幕：2012年6月30日　马里亚纳海沟　第51次下潜试验）
这是船上最后一次迎来香槟的开启。在撞线7000米后，蛟龙号又下潜两次，达到了7062米的最大深度，潜水器的289项功能和性能指标逐一得到验证，标志着我国具备了在全球99.8%的海洋深处开展科学研究、资源勘探的能力。海试队员们用胜利的美酒向世界宣布：中国用10年走了西方发达国家50年走过的路。“神州”问天，“蛟龙”探海，中国几代人的梦想终成现实。
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